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ACCESSIBLE AU
PUBLIC DU JEUDI 16 AU
DIMANCHE 26 JANVIER,
LE SALON DE LAUTO
DE BRUXELLES EST
LE RENDEZ-VOUS
INCONTOURNABLE
POUR LES AMATEURS
DE VOITURES ET PLUS
PARTICULIEREMENT
LCUNIQUE OCCASION
D’APPROCHER ET DE
TOUCHER CELLES QUI
FONT REVER...
CELA FAISAIT TRES
LONGTEMPS QU'ON
N’AVAIT PLUS CONNU UNE
TELLE AFFLUENCE DE
VOITURES PRESENTEES
EN PREMIERE MONDIALE
(NISSAN QASQHA,
OPEL MERIVA, RENAULT
MEGANE COUPE
CABRIOLET ET TOYOTA
VERSO DIESEL) ET EN
PREMIERE EUROPEENNE
A BRUXELLES.

Dominique Simonet

SCHE

Une marque exclusive comme
Porsche qui lance une nouvelle
famille de modéles, c'est toujours
un événement dans le milieu de
l'automobile. Annoncé depuis
2010, présenté quasi simultané-
ment aux Salons de Los Angeles
et de Tokyo il y a quelques
semaines, le Macan est l'une des
vedettes du Salon de Bruxelles a
partir du 16 janvier, ou il est mon-
tré en premiére européenne.
Voila donc que le Tigre la
signification de Macan en langue
indonésienne pose pour la
premiére fois les pattes sur notre
continent, prét a bondir. Avec ce
nouveau SUV compact tout est
relatif, le constructeur de Zuffen-
hausen inaugure une cinquiéme
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gamme, sixiéme si l'on inclut la
918 Spyder. Les investissements
sont conséquents: 500 millions
d'euros dans l'agrandissement

du site de production de Leipzig,
ou sont déja assemblés Cayenne
et Panamera. Avec l'ajout de la
toélerie notamment, la superficie
de l'usine a quasi doublé, avec la
perspective de produire quelque
50 000 Macan par an. Ce faisant,
Porsche ne part pas a l'aventure,
le segment du SUV compact
voire un brin crossover, c'est-a-
dire mélangeant les styles, étant
en pleine expansion a I'échelon
mondial: d'ici & 2018, on attend
une croissance de 300% sur dix
ans, soit 1,2 million d'unités. Ainsi,
Porsche entend bien mettre des

batons dans les roues du toujours
florissant Range Rover Evoque,
du nouveau BMW X4, voire de...
I'Audi Q5.

Tiens, parlons-en, du Q5. Signe
des temps, tout en investissant
massivement dans son nouveau
modele, le constructeur de voi-
tures de sport a limité les risques.
Au niveau technique d'abord,
puisque le nouveau véhicule se
sert largement dans le magasin du
groupe Volkswagen, et singuliere-
ment chez Audi: du Q5, le Macan
adopte notamment la plateforme et
le moteur Diesel V6 3 litres. Ce fai-
sant, les codts de développement
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et de production du véhicule sont
considérablement réduits.

Dans le méme temps, le construc-
teur a voulu son véhicule trés
proche d'aspect du grand frére
Cayenne, au moins au premier
coup d'oeil. Comme le X4 de
BMW peut facilement passer pour
un petit X6, la silhouette générale
du Macan rappelle furieusement
celle du Cayenne, dont une méme
grande gueule a l'avant. En en fai-
sant d'emblée une vraie Porsche,
le constructeur préserve son
identité notamment face a I'Audi
Q5 dont il utilise le meilleur.

Et l'esprit de la marque, c'est la
sportivité. Macan s'inscrit dans
cette lignée plus encore que
Cayenne, c'est évident lorsqu'on

ESSENTIELLE O JANVIER 2014

regarde le félin de trois-quarts
arriere. La ligne de pavillon des-
cend en pente douce, prolongée
par l'arrondi du hayon. Le galbe
des hanches est joliment pro-
noncé, dénotant une puissance
potentiellement bondissante. Le
Macan est ainsi un peu plus large
a l'arriere qu'a I'avant, ses montes
de pneus ayant une largeur de
255 mm a l'arriére, contre 235 a
|'avant. De dos encore, la finesse
des feux a diodes électrolumines-
centes n'est pas sans rappeler
celle de la 918 Spyder.

De l'avant, c'est aussi une Porsche

tout craché: entrées d'air proé-
minentes de part et d'autre de

la calandre et variant selon les
technologies moteurs, capot en
forme de U, ailes légérement
surélevées et visibles lorsqu'on est
au volant de la machine. A nouveau
comme sur la 918 Spyder, capot
et haut des ailes sont une seule

et méme piece, incluant donc les
blocs optiques, le tout avec des
lignes tres pures et simples, sans
fioritures perturbant I'élégance de
la silhouette.

La sportivité du design général est
encore soulignée par I'allure plus
ramassée de l'animal. Plus court de
16 cm que le Cayenne, Macan est
aussi plus bas de 7 cm, tandis que
la largeur est quasi identique. Par

ces proportions, ainsi bien campé
sur ses roues, le fauve donne
limpression d'étre prét & bondir.
Bien différent du Q5 esthétique-
ment, le Macan |'est moins tech-
niguement. Chez Porsche, I'on ne
nie bien sir pas la chose, mais
on nuance: « Certaines piéces
ont ét¢é adaptées, d'autres sont
complétement nouvelles », dit un
ingénieur. « Ou la différence entre
Audi et Porsche doit étre sen-
sible, la nous avons changé les
piéces. » Et quelle est, vu de Zuf-
fenhausen, la différence avec ce
qui se fait a Ingolstadt? « L'agilite,
la démultiplication directe de la
direction, la réactivité moteur, la
vitesse de montée en régime, la
sonorité qui confine au gronde-
ment. » Un essai effectué sur une
piste de IADAC (Allgemeiner
Deutscher Automobil-Club), pres
de Dusseldorf, confirme déja pour
le rugissement du V6 biturbo de
3,6 | de 400 ch, tandis que la
version Diesel laisse une trace
sonore disons plus discreéte.

Sur piste, avec un pilote
professionnel de 'ADAC au

volant, la machine fait preuve

de qualités sportives inédites

et se montre généreuse en
sensations. Selon un ingénieur,
« la direction est 10% plus
précise par rapport a la base,
au véhicule donateur. ». Voila
qui va faire des heureux du coté
d'Ingolstadt. Nonobstant, sans
trop forcer l'allure, I'on arrive
méme a mettre I'engin de travers
en virage, tous pneus fumants,
pour le redresser in extremis.
L'un des points sur lesquels le
constructeur a travaillé, c'est
bien sirr la transmission, le
Porsche Traction Management
(PTM qui, a partir de l'essieu
arriére, répartit la force selon les
besoins. Des composants de
ces essieux sont identiques a
ceux du Q5, mais avec certaines
parties plus rigides, plus fermes,
pour donner une meilleure sen-
sation de précision.

Développée pour la compé-
tition dans les années 80, la
boite a double embrayage PDK
(Porsche DoppelKupplung), avec
ses infimes temps de chan-
gement de rapports, participe
aussi de la sportivité du Macan.
Et c'est comment qu'on freine?
Avec des freins que la marque a
aussi mis a sa sauce, les adap-

tant aux puissances et couples
des motorisations,

Bien sir, cela secoue, mais
I'intérieur raffiné, dans le plus
pur style de la marque, est aussi
sécurisant. Comme dans toutes
les Porsche, la serrure de clé de
contact est a gauche du volant
et le compteur central n'indique
pas la vitesse du véhicule, ce
qui n'est pas le plus important
pour un pilote en compétition,
mais le nombre de tours du
moteur, a avoir toujours a I'oeil
pour tirer le maximum d'efficacité
et éviter d'aller dans le rouge.
Rouge, c'est l'une des options,
parmi bien d'autres, de I'habillage
des siéges dont le galbe sport
assure le maintien lorsque les
forces latérales font pression.

Le conducteur fait corps avec la
machine, les passagers aussi.

Et sur les petits chemins caillou-
teux? Irréprochable, le Macan
s'adapte a toute surface, franchit
l'infranchissable, des pentes
hallucinantes sont escaladées,
ce qui est déja pas mal, mais
surtout descendues en toute
sécurité, ce qui est encore
mieux. Et I'engin fait ga quasi tout
seul: en appuyant sur le bouton
« Offroad », un mode embrayable
entre 0 et 80 km/h, toute la

chaine cinématique s'adapte

aux circonstances de terrain.

Le modéle de pointe permet
d'aller encore plus loin avec

une suspension pneumatique a
assiette variable. En tout chemin,
la garde au sol du Macan monte
de 4 cm tandis que sur piste, elle
peut s'abaisser de 1 cm et se
montrer plus féline encore. Sur
route, elle peut aussi s'abaisse
de 4 cm en fonction de la charge
embarquée. .

Oui, mais l'on sait bien que
les conducteurs de 4x4 — et
celui-ci en est toujours un vrai
de vrai — font la plupart de
leurs kilometres en ville ou sur
autoroute. Et alors, le Macan

est-il encore l'un de ces gros
pollueurs qui font honte? Avec
les réglementations euro-
péennes dans le dos, Porsche,
comme tous les constructeurs,
ne peut qu'étre sensible a cet
aspect des choses. Certes, le
Macan n'est pas un véhicule
des plus légers - 1,9 tonnes-,
et pourtant sa carrosserie en
aluminium limite les dégats. Du
c6té des motorisations, plus de
gros V8 mais seulement des
V6, tant essence que Diesel.
Eh oui, la réduction de taille
(downsizing) touche la pyramide
automobile depuis le haut. Avec
la boite PDK, la réduction du
régime moteur, le systéme start
& stop et la possibilité de roue
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DANS UN PREMIER
TEMPS, TROIS

VERSIONS
ET DEMI
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libre, Porsche revendique une
grande efficacité et un rapport
poids/puissance favorisant la

sportivite.

Bon, alors, méme s'il s'inspire
largement du Q5, le Macan
n'est pas une Audi mais une
Porsche. Ca, on I'a bien com-
pris. Reste la question des prix.
Le Macan S V6 3| de 340 ch,
actuelle version de base, est
de 60 258€, soit un peu moins
de 7 000€ plus cher que le
Q5 de 270 ch. Logique. Par
contre, face au Cayenne de
base, V6 de 300 ch, le Macan
est 1331€ moins cher, une
paille & ce niveau. C'est un

écart de prix infime, reconnait

le Dr Michael Steiner, ingénieur
véhicules et responsable qualité
chez Porsche, « mais on est
dans un autre segment, avec

un véhicule plus compact, plus
léger, plus maniable, avec une
motorisation & un niveau de
performance équivalent. » Tout
est une question d'utilisation

et de style. Avec 5 occupants,
leurs bagages et éventuellement
une remorque, l'on privilégiera
le Cayenne. « Mais pour moins
d'occupants, si I'on aime la
conduite sportive et la maniabi-
lité dans les cols par exemple, et
que l'on apprécie une silhouette
de type coupé, ce sera le
Macan! Celui-ci vise a séduire
une clientéle plus jeune, et aussi
féminine. La conception des prix

de Porsche n'est qu'en partie
conditionnée par la taille du
véhicule. Sinon, une 911 serait
bien moins chére... » (sourire).

« Chaque Porsche est congue
comme un véhicule global,
mondial, mais en raison de

son concept et de sa taille, on
attend un marché différent du
Cayenne. Moyen-Orient, Chine,
Etats-Unis plébiscitent les gros
véhicules alors que le Brésil et
I'Europe privilégient les véhi-
cules plus compacts. Et nous
attendons une croissance plus
forte des SUV compacts dans
les grandes agglomérations,

les mégacités », conclut le Dr
Steiner.

Une nouvelle clientéle pour
augmenter sa production et
atteindre les 200 000 véhicules
par an, voila I'objectif du Macan,
que Porsche réalise et produit a
frais contenus, en partant d'une
base connue et en accentuant
les traits de la marque. Ici, dans
SUV, Sport Utility Vehicle, privi-
légiez le « S ».



